Cererea privind emiterea acordului de mediu contine scrisoarea oficiala si, urmatoarele
informatii:

1. Activitatea planificata (denumirea, tipul): Denumire activitate planificata: ,,Constructia
drumului de interes public (unirea str. Tudor Vladimirescu cu str. Calea Mosilor), din mun. Chisinau”

Tipul: Lucrari de constructie a drumurilor si infrastructurii rutiere de interes public municipal.

2. Initiatorul activitatii planificate (denumirea, adresa juridica, postala si electronica,
numerele de telefon, fax): Benfeciar: Directia Generala Mobilitate Urbana. Adresa: MD-2004,
mun.Chisinau, str.S.Lazo,18, telefon : GSM +37368411002, adresa de email: cornelius18@mail.ru

Investitori: SRL "LAGMAR-IMPEX?”; Adresa initiatorului: MD-2009, municipiul Chisinau,
sect. Centru, str. Pantelimon Halippa 6A; telefon: GSM: +37368039993; adresa de e-mail:
t.casu@lagmar.md

3. Persoana de contact (functia ocupata, adresa electronicii, numerele de telefon si fax):
inginer compartiment protectia mediului: Schipschi Olesea; mob. 069230284; email:
ecoling08@gmail.com.

4. Este sau nu indicata activitatea planificata in anexa nr. 1 sau nr. 2 la Legea privind
evaluarea impactului asupra mediului; obiectivele activitatii planificate:

Activitatea planificata — nu se regaseste in Anexa nr.1 Lista activitatilor planificate supuse in mod
obligatoriu evaluarii impactului asupra mediului a Legii nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra
mediului, dar constructia drumului local, cu lucrari hidrotehnice de canalizare partiald a unui parau, se
incadreaza in Lista activitatilor planificate pentru care trebuie stabilitd necesitatea efectudrii evaluarii
impactului asupra mediului, Anexa nr. 2 pct. 10 lit. ). Constructia de drumuri (magistrale), porturi si
instalatii portuare (neincluse in anexa nr. 1)

Cererea este intocmita, conform cerintelor prevazute in Anexa nr. 3 ”Cererea privind emiterea
acordului de mediu” a Legii nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului din 08.11.2023
aprobatd de Parlamentul Republicii Moldova.

Obiectivul activititii planificate este imbunatatirea conectivitatii urbane, fluidizarea traficului
rutier si modernizarea infrastructurii de transport public, prin realizarea unei legaturi directe si sigure
intre strazile Tudor Vladimirescu si Calea Mosilor.

5. Justificarea activitatii planificate, indicand alternativele (locul de realizare, tehnologiile
folosite si optiunea ,,zero”):

Justificarea activitatii planificate. Activitatea planificata este justificatd de necesitatea
dezvoltarii si modernizarii infrastructurii rutiere a municipiului Chisindu, prin realizarea unei conexiuni
directe intre strada Tudor Vladimirescu si strada Calea Mosilor, in vederea Imbunatétirii mobilitatii
urbane, cresterii sigurantei circulatiei si fluidizarii traficului in sectorul Riscani.

In prezent, legitura dintre cele doua artere este incomplet, iar circulatia se desfasoard pe drum
local Tngust, cu stare tehnica necorespunzatoare si capacitate redusa de preluare a fluxurilor de trafic
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Imagini privind folosinta actuala a terenului — activitate planificata


https://mobilitatechisinau.md/
mailto:t.casu@lagmar.md
mailto:ecoling08@gmail.com

Implementarea documentatiei de proiect realizeaza prevederile Planului Urbanistic General al
municipiului Chisindu (Decizia CMC nr. 68/1-2 din 22.03.2007), care stabileste crearea unei magistrale
urbane menite sa asigure legatura directd intre strazile principale Calea Mosilor si Tudor Vladimirescu.
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Locul de realizare a activitatii planificate: Conform Certificatului de urbanism CU-0005169 din
18.06.2025 si anexei ,,Planul de amplasare al imobilului”, locul de realizare a activitatii planificate este
situat Tn mun. Chisindu, sectorul Riscani, pe traseul dintre str. Tudor Vladimirescu si str. Calea Mosilor,
in limitele hotarelor/liniilor rosii ale drumului conform PUG.

Activitatea se va desfasura pe terenurile cu nr. cadastrale 0100423.331, 0100423.237,
0100423.332, 0100423.236, 0100423.012 si 0100423.512, utilizate pentru construirea drumului de
interes public, conectarea acestuia la reteaua rutierd existentd si organizarea cursului paraului Tiganca
intr-un colector inchis.
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Figure 1 Amplasarea sectorului de drum
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Amplasamentul este situat Intr-o zond urbana deja antropizatd, cu drum de acces existent,
constructii locative si obiective tehnico-edilitare In vecindtate. Pe teren se observa vegetatie spontana,

arbori izolati, zone neamenajate, parcdri improvizate si cursul paraului Tiganca, cu sectoare degradate
si partial colmatate.
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Conform informatiei www. https://apelemoldovei.gov.md/reteaua-hidrografica lungimea cursului
paraul Tiganca in limita terenurilor obiect activitate planificata este de 608 m (lungimea totala mai putin
de 5km), care are albie deschisa si prezinta semne evidente de colmatare, vegetatie spontand abundenta
si Intretinere insuficientd. Pe alocuri se observa maluri instabile si acumuléri de materiale sau deseuri.



https://apelemoldovei.gov.md/reteaua-hidrografica

Vedere amplasament situatie existenta

Amplasamentul activititii planificate nu face parte din terenurile fondului apelor.

In vecinatatea paraului se dezvolta vegetatie spontana formata predominant din salcii, arbusti si
alte specii specifice zonelor umede. Vegetatia este neamenajatd si nu reprezintd un spatiu verde
organizat.



Totodata pentru piriul Tiganca in documentatia urbanistica elaborata in anul 2007 nu s-a instituit
suprafata fisiei riverane de protectie, care la data actuala este obligatorie din anul 2025 conform
Articolul 53!. Limitele fasiilor riverane de protectie a apelor.

Pentru eliminarea acestor disfunctionalitati, se propune canalizarea subterana partiala a cursului
de apa. Aceastd solutie va contribui la protejarea mediului urban impotriva poludrilor directe, la
imbunatatirea conditiilor igienico-sanitare ale zonei, la reducerea mirosurilor neplacute, precum si la
stabilizarea terenului si diminuarea proceselor de eroziune.

Totodatd, masura propusd va spori siguranta populatiei si a participantilor la trafic, asigurand
integrarea cursului de apa in infrastructura rutierd planificata.

Obiectivele proiectului

Obiectivul principal al proiectului este construirea drumului de interes public pentru unirea strazii
Tudor Vladimirescu cu strada Calea Mosilor, in municipiul Chisindu, concomitent cu canalizarea
subterana partiala a paraului Tiganca.

Proiectul urmareste:

o imbunatatirea conectivitatii urbane in sectorul Riscani;

e fluidizarea traficului rutier si reducerea timpilor de deplasare;

e crearea unei legaturi directe si sigure Intre doud artere importante ale municipiului;
e modernizarea infrastructurii rutiere si edilitare;

e organizarea controlatd a scurgerii apelor paraului Tiganca;

o reducerea riscului de inundatii si eroziune;

o climinarea zonelor degradate, colmatate si neamenajate;

e cresterea sigurantei pentru pietoni, biciclisti si participantii la trafic;

o imbunatatirea aspectului urbanistic si a conditiilor igienico-sanitare ale zonei.

Tehnologiile folosite - Tehnologiile utilizate pentru canalizarea subterana partiala a raului
Tiganca si constructia drumului aferent respecta principiile dezvoltarii durabile. Lucrarile hidrotehnice
asigurd protectia mediului acvatic, stabilitatea terenului si conditii de circulatie sigure, fard impact
semnificativ negativ asupra factorilor de mediu..

Conform documentatiei de proiect pentru ,,Constructia drumului de interes public (unirea str.
Tudor Vladimirescu cu str. Calea Mosilor), din mun. Chisinau si canalizarea subterana partiala
a raului Tiganca”, tehnologiile de executie prevazute sunt urmatoarele:

1. Lucrari pregatitoare
lucrari topo-geodezice si trasarea axului drumului;
organizarea santierului;
decopertarea stratului vegetal si pregatirea terenului;
relocarea retelelor edilitare existente (apd, canalizare, gaze, energie electrica, telecomunicatii,
agent termic).
2. Tehnologia de executie a terasamentului
sapaturi i excavatii mecanizate;
realizarea rambleelor si debleelor;
compactarea terenului de fundare si a umpluturilor In straturi succesive;
executarea patului drumului conform cerintelor geotehnice.
3. Structura rutiera
Sistemul rutier este executat prin:
 strat de fundatie din agregate naturale (piatra sparta si/sau amestec optimal);
» eventuale straturi stabilizate cu ciment sau lianti hidraulici;
e strat de baza;
o imbracaminte rutierd din mixturi asfaltice (beton asfaltic si asfalt cu continut ridicat de mastic,
conform normativelor).
4. Canalizarea subterana partiala a raului Tiganca
Canalizarea piraului este realizata prin:
e executia unui canal/casier din beton armat;
o montarea podetului/canalului prefabricat cu sectiunea aproximativa 2,50 x 2,00 m;
» colmatarea rosturilor;
o aplicarea hidroizolatiei elementelor din beton;
o rambleierea si compactarea deasupra canalului.



5. Lucrari din beton armat
executarea fundatiilor monolite;
armarea placilor de fundatie;
executarea peretilor monoliti;
realizarea caminelor de vizitare din beton armat.
6. Amenajari rutiere
« montarea bordurilor din beton;
e amenajarea trotuarelor;
« realizarea acceselor laterale;
e sistematizarea pe verticala;
e marcaje rutiere si instalarea indicatoarelor de circulatie;
o iluminat public si amenajarea infrastructurii tehnico-edilitare

Optiunea ,,zero”. Optiunea ,,zero” reprezintd scenariul in care activitatea planificatd nu este
realizata, iar terenul 1si pastreaza configuratia actuala, fard interventii asupra cursului de apa Tiganca si
fara amenajarea drumului de legatura intre strazile Tudor Vladimirescu si Calea Mosilor.

In acest caz, nu se vor produce efectele pozitive anticipate privind dezvoltarea urbani si fluidizarea
traficului, insd mediul existent va continua sa fie afectat de procesele negative actuale.

Optiunea ,,zero” nu este favorabild nici din punct de vedere ecologic, nici urbanistic.
Mentinerea situatiei existente ar conduce la degradarea continud a mediului natural, cresterea riscurilor
hidrologice, precum si la stagnarea dezvoltarii infrastructurale a municipiului Chisindu.

Prin urmare, implementarea proiectului de constructie a drumului si canalizare partiala a raului
Tiganca reprezintd cea mai eficienta si sustenabild solutie, atat din punct de vedere tehnic, cat si de
protectie a mediului si al dezvoltarii social-economice.

6. Descrierea activititii planificate (un rezumat al proiectului, caracteristicile tehnice/fizice
ale intregii activitati planificate, natura, scara, tehnologiile, relatia cu alte activititi existente sau
planificate, descrierea lucrarilor de demolare):

Baza de elaborare a proiectului: Certificatul de urbanism CU-0005169 din 18.06.2025 (Primaria
mun. Chisinau), tema de proiectare aprobatd de beneficiar si studiile topografice si geologice realizate
de L.S. ,,Ingeocad”.

Lucrarea proiectatd consta in constructia unui sector de drum - magistrala de interes urban cu
circulatie reglementata (conform NCM B.01.05:2019 si CP D.02.11-2014), cu lungimea totala de 552
m, care va asigura conexiunea dintre str. Tudor Vladimirescu si str. Calea Mosilor, in sectorul Riscani
al municipiului Chisinau.

Solutii tehnice de proiectare: Structura drumului este proiectatd ca sistem rutier suplu,
dimensionat conform CP D.02.08-2014 ,.Dimensionarea structurilor rutiere suple”, pentru trafic urban
intens”. Componenta tipica a structurii rutiere din documentatia de proiect este alcatuita din: strat de
fundare din pietris si nisip stabilizat; strat de baza din balast stabilizat cu ciment; strat de legdturd din
beton asfaltic; strat de uzura din asfalt.

Caracteristicile tehnice/fizice a constructiei drumului de interes public:

1. Structura rutierd propusa:

e Strat de uzura din beton asfaltic — 5 cm;

o Strat de legatura din beton asfaltic — 6 cm;

o Strat de baza din piatra sparta stabilizata cu lianti hidraulici — 18 cm;

e Strat de fundare din balast compactat — 25 cm;

e Strat de pamant compactat (teren de fundare) —min. 20 cm.

2. Latimi si profil transversal:

¢ Lungimea sectorului de drum urban magistral proiectat: 0,552 km

e Latime totala carosabild: 7,0 — 7,5 m (2 benzi de circulatie);

e Trotuare laterale: 2 x 2,0 m;

¢ Banda mediana cu pista pentru ciclisti: 3,0 m;

e Rigole si borduri din beton;

e Accese laterale si parcari amenajate cu pavaj din dale vibropresate.



erigole laterale de colectare a apelor pluviale, racordate la sistemul de canalizare existent.

Aceasta structura asigura o capacitate portanta corespunzatoare traficului de categorie medie—mare
si durabilitate ridicata in conditiile climatice si geotehnice specifice municipiului Chisindu.

Drumul va fi echipat cu sistem de scurgere a apelor pluviale, iluminat stradal, spatii verzi, marcaje
si indicatoare rutiere, asigurand conditii moderne de siguranta si confort pentru participantii la trafic.

Traseul drumului este amplasat de-a lungul vaii paraului Tiganca (lungimea paraului 6,22 km).

Pentru asigurarea continuitatii traseului rutier si protejarea infrastructurii existente, cursul de apa
va fi dirijat printr-un colector subteran amplasat sub drumul proiectat, pe o lungime de aproximativ 280
m. Segmentul situat in afara limitelor drumului proiectat, cu o lungime de aproximativ 210 m, va fi
amenajat sub forma unui canal deschis, cu racordare la colectorul subteran existent de pe strada Calea
Mosilor.

Canalizarea subterana partiald a raului Tiganca pe portiunea intersectatd de drumul proiectat este
o solutie tehnic necesard pentru: mentinerea continuitatii infrastructurii rutiere; prevenirea inundatiilor
si instabilitatilor de teren; asigurarea scurgerii controlate a apelor pluviale; eliminarea zonelor
mlastinoase care afecteaza siguranta traficului si sdnatatea publica.

Solutia propusd — canal din elemente prefabricate din beton armat (tip box culvert 2,5 x 2,0 m)
— este conformd cu normativele CP D.02.01-2014 si CHull 2.05.03-84*, asigurand: rezistenta la
presiuni hidrostatice si la sarcinile dinamice de la trafic cu o duratd de exploatare peste 50 de ani si
posibilitatea intretinerii si inspectiei prin guri de vizitare.

Caracteristicile tehnice/fizice a colectarii paraului Tiganga in colector subteran::

Structura colectorului propusa:

e Canalizarea se va realiza prin structuri prefabricate din beton armat de tip cadru (box culvert) cu
sectiunea interioard de 2,5 m % 2,0 m.

¢ Elementele prefabricate sunt etansate intre ele cu mastic hidroizolant si benzi elastomerice pentru
a preveni infiltrarea apelor uzate si pierderea debitului.

¢ Fundatia canalului este alcatuitd din: strat de balast compactat; strat de beton de egalizare; placa
de fund din beton armat.

e Pentru protejarea structurii impotriva infiltrarii, se aplicdi o membrana bituminoasa dubla pe
exteriorul peretilor laterali.

¢ Gurile de intrare si de iesire sunt prevazute cu pereuri din beton si gratare metalice de protectie,
pentru prevenirea colmatarii cu materiale plutitoare.

Pentru realizarea proiectului de construire a drumului de interes public (conexiunea str. Calea
Mosilor cu str. Tudor Viadimirescu) este necesar de stramutat sonda arteziand cu nr. de ordine nr.6
(nr. de pasaport 3624);

Compania "LAGMAR IMPEX" SRL 1isi asuma responsabilitatea de elaborarea a proiectului de
stramutare a acestei sonde in conformitate recomandarilor expuse in Scrisoarea nr. 01-13732 din
25.09.2025, eliberatd de S.A. ,,Apa-Canal Chisindu”, inclusiv cu amenajarea si organizarea zonelor de
protectie a apelor sondei mentionate, inclusiv respectarea conditiilor obligatorii impuse:

1. Studiu hidrogeologic si Proiect tehnic al forajului, coordonate cu ACRM,;

2. Autorizatia de mediu pentru folosinta speciala a apei aferenta noii captari (autorizatia existenta
nu se transferd);

3. Delimitarea si amenajarea ZPS (Zonele 1, 1. I1I) conform H.G. nr. 949/2013 pentru aprobarea
Regulamentul privind zonele de protectie sanitara a prizelor de apa.

Zona | (regim sever) va fi amenajatii obligatoriu astfel:

e imprejmuire perimetrala cu gard solid min. 2,0 m si poarta securizata;

e hidroizolare perimetrala a Zonei ;

emodelarea cotelor: terenul si caminele din Zona I vor fi ridicate la cote superioare celor ale
drumului si ale albiei r. Tiganca. Punte de scurgere catre exteriorul perimetrului. Platforma si drum de
acces asfaltate pentru exploatare tehnica si mecanisme grele (automacara, autobasculante ele.);

einterdictia retelelor in Zona 1. Daca vor traversdri inevitabile, acestea se vor realiza numai in
tuburi de protectie etanse, pe intreaga lungime, cu detalii de etansare;

e respectarea normativelor tehnice aplicabile (inclusiv CHul12.04.02-84).



4. Echiparea gurii sondei: armaturi de inchidere, manometru, debitmetru, cap de foraj etans, camin
tehnologic impermeabil. Vor fi utilizate materiale certificate, iar cele in contact cu apa potabila vor
detine aviz sanitar.

5. Pasaportul sondei si Fisa de evidenta (conform anexelor la H.G. nr. 931 /2013), program de
monitorizare initiala (nivel, debit, indicatori de calitate).

Lichidarea (stramutare) sondei arteziana cu nr. de ordine nr.6 (nr. de pasaport 3624) se va
executa numai dupa receptia si punerea in functiune a noii sonde si realizarea conexiunilor necesare,
astfel incat sa nu fie intrerupt serviciul public, care va avea loc doar cu detinerea tuturor avizelor necesare
executorii lucrarilor.

Natura activitatii planificate: Proiectul are caracter de infrastructura rutierd, incluzand lucrari de
amenajare, terasament, sistem rutier, canalizare pluviald, iluminat stradal si spatii verzi, fara implicarea
unor procese industriale sau activitati poluante permanente.

Lucrdrile vor fi executate pe terenuri cu destinatie publicd, in limitele prevazute de certificatul de
urbanism emis de Primaria municipiului Chisinau, si se vor desfasura in mai multe etape:

e pregatirea terenului si demolarea constructiilor provizorii neautorizate (garaje, gherete);

e lucrari de terasament si canalizare partiala a paraului Tiganca;

e stramuraea sondei arteziana cu nr. de ordine nr.6 (nr. de pasaport 3624), inclusiv tamponarea
celei exzistente

e realizarea sistemului rutier (strat de fundare, baza, legatura si uzurd);

e amenajarea trotuarelor, pistelor pentru ciclisti si a acceselor laterale;

e instalarea echipamentelor de semaforizare, iluminat public si indicatoare rutiere;

e amenajarea spatiilor verzi si lucrari de finisare.

Prin natura sa, activitatea are caracter constructiv temporar in faza de executie si caracter
functional permanent in faza de exploatare, contribuind la dezvoltarea infrastructurii de transport urban
si la fluidizarea traficului in zona de nord-est a municipiului.

Scara activitatii planificate. Lucrérile vor ocupa o suprafata totald de circa 2,1 hectare, incluzand
zona carosabild, trotuarele, pista pentru ciclisti, spatiile verzi si parcarile laterale.
Drumul este proiectat cu o latime carosabila de 7,0 — 7,5 m, doua benzi de circulatie, trotuare pe ambele
parti si o banda mediana amenajata. Investitia are importantd locald si municipald, contribuind la
dezvoltarea infrastructurii de transport a orasului si la conectarea retelei rutiere principale. Prin natura si
amploarea sa, proiectul se incadreaza in categoria lucrarilor de infrastructura de interes public urban,
fara impact transfrontalier sau regional semnificativ.

Tehnologiile ce tin de implementarea activitatii planificate. Implementarea activitatii
planificate presupune utilizarea tehnologiilor moderne de constructie rutierd, conforme normativelor
tehnice nationale 1n vigoare (CP D.02.08-2014, NCM D.02.01-2014, CP D.02.10:2016).

Lucrarile vor fi realizate etapizat, cu aplicarea metodelor tehnologice care sd reduca impactul
asupra mediului, respectand conditiile tehnice si de securitate in munca.

Etapele si tehnologiile principale:

> Lucrari de terasament:.

e Decopertarea stratului vegetal si modelarea terenului;

e Executia sapaturilor si umpluturilor (debleu/rambleu) cu utilaje specializate (buldozere,
excavatoare, compactoare);

e Compactarea terenului in straturi succesive de 20—25 cm;

e Asigurarea drenajului longitudinal si transversal prin rigole betonate si tuburi colectoare.

> Lucrdri de canalizare a pardului Tiganca:

e Canalizarea partiala a cursului de apa intr-un colector betonat (latime 2,5 m si lungime de 280

e Amenajarea deversoarelor din beton armat;
¢ Consolidarea taluzurilor cu beton ciclopic si anrocamente.
> Lucrarile de stramutare a sondei arteziene



e Montare sondei arteziene noi
e Tamponarea sondei arteziene existente

> Executia structurii rutiere:

e Asternerea succesiva a straturilor de balast, piatra spartd, mixturi asfaltice;

e Compactare mecanica la fiecare strat conform normelor de densitate;

¢ Utilizarea mixturilor asfaltice preparate in statii autorizate.

> Amenajari si echipare stradala:

e Montarea bordurilor din beton, pavarea trotuarelor si pistelor pentru ciclisti;

e Instalarea stalpilor de iluminat public, semafoarelor si indicatoarelor rutiere;

¢ Aplicarea marcajului rutier reflexiv si amenajarea spatiilor verzi.

Relatia activitatii planificate cu alte activititi existente sau planificate. Activitatea planificata
— constructia drumului de interes public pentru unirea strazilor Tudor Vladimirescu si Calea Mosilor
— se integreaza in reteaua de infrastructurd rutierd urband a municipiului Chisinau si are caracter
complementar fata de activitatile urbanistice si economice existente in zona.

Totodatd, prin implementarea documentatiei de proiect se realizeazd prevederile Planului
Urbanistic General al municipiului Chisindu (Decizia CMC nr. 68/1-2 din 22.03.2007), care stabileste
crearea unei magistrale urbane menite sa asigure legatura directd intre strazile principale Calea Mosilor
si Tudor Vladimirescu.

Descrierea lucririlor de demolare. In etapa initiald a implementirii proiectului se vor executa
lucrarile pregatitoare necesare pentru organizarea santierului si aducerea terenului la conditiile de
construire. Acestea includ in primul rand curatarea amplasamentului de vegetatia spontand, resturi
menajere si demolarea constructiilor provizorii neautorizate (gherete comerciale, garaje metalice si alte
anexe temporare) amplasate pe terenurile municipale aflate pe traseul proiectat al drumului.

Ulterior, se va proceda la delimitarea perimetrului zonei de lucru, prin amplasarea panourilor
informative, gardurilor de protectie si trasarea zonelor de acces pentru utilaje si depozitare temporara a
materialelor de constructie.

Se va realiza organizarea de santier, care va cuprinde: platforme pentru utilaje, spatiu pentru
depozitarea materialelor inerte, containere pentru deseuri, punct de aprovizionare cu apa si energie
electricd, precum si cai provizorii de circulatie.

Toate aceste activitati vor fi realizate cu respectarea normelor de protectie a mediului si a sigurantei
in munca, evitand deteriorarea terenurilor adiacente si poluarea accidentald a solului sau a apelor de
suprafata.

7. Descrierea amplasirii activititii planificate, acordind o atentie speciald sensibilitatii
ecologice a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate (descrierea si justificarea alegerii
locatiei, amplasarea in raport cu siturile Emerald):

Descrierea si justificarea alegerii locatiei: Activitatea planificata este amplasata in municipiul
Chisindu, sectorul Riscani, pe terenurile situate intre str. Tudor Vladimirescu si str. Calea Mosilor, in
coridorul rezervat pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere, conform prevederilor documentatiilor de
urbanism aprobate. Amplasamentul este destinat realizarii unei legaturi rutiere noi intre doud artere
principale ale municipiului, precum si amenajarii canalizdrii subterane a paraului Tiganca, in vederea
asigurdrii continuitatii traseului drumului si a gestionarii corespunzatoare a scurgerii apelor.

Alegerea amplasamentului este justificatd de necesitatea implementarii prevederilor Planului
Urbanistic General al municipiului Chisindu, aprobat prin Decizia Consiliului Municipal Chisindu
nr. 68/1-2 din 22.03.2007, care prevede realizarea acestei conexiuni rutiere ca parte a retelei magistrale
de transport urban.

Justificarea alegerii locatiei: Din punct de vedere tehnic, amplasamentul este favorabil deoarece
permite racordarea directa la str. Tudor Vladimirescu si str. Calea Mosilor, precum si integrarea in
retelele edilitare existente (alimentare cu apd, canalizare, energie electricd, gaze naturale si
telecomunicatii), facilitand realizarea investitiei si exploatarea ulterioara a obiectivului.



Totodata, traseul urmareste valea paraului Tiganca, unde conditiile existente impun amenajarea
cursului de apa intr-un colector inchis. In prezent, sectorul este afectat de colmatiri, eroziuni, depozitari
necontrolate de deseuri si risc de inundatii, ceea ce justificd solutia tehnica adoptata privind canalizarea
partiala subterand a pardului si amenajarea unui drum modern pe acest coridor. Implementarea
proiectului contribuie la reducerea riscului hidrologic, stabilizarea terenului si imbunatatirea conditiilor
de mediu si de siguranta pentru populatie.

Analiza amplasamentului aratd ca terenul nu se afld in interiorul ariilor naturale protejate si nu
intersecteaza situri Emerald. Cel mai apropiat sit Emerald (,,Cimiseni”, cod MD00000052) este situat la
aproximativ 14 km de amplasament, astfel incat proiectul nu este susceptibil sd produca efecte
semnificative asupra habitatelor sau speciilor protejate.

Prin urmare, locatia aleasa reprezintd alternativa optimd din punct de vedere urbanistic, tehnic,
functional si al protectiei mediului, intrucat permite realizarea obiectivelor investitiei cu utilizarea unui
coridor deja urbanizat, reducand impactul asupra terenurilor neafectate si asigurand dezvoltarea coerenta
a infrastructurii municipale.

Utilizarea actuali si aprobati a terenurilor: In prezent, amplasamentul este ocupat de terenuri
amenajate, cai de comunicatie, terenuri neutilizate, constructii provizorii, vegetatie spontana si cursul
paraului Tiganca. Amplasamentul este caracterizat printr-o structurd urbana mixta, in care predomina
functiunile rezidentiale, comerciale, tehnico-edilitare si fostele zone industriale aflate in proces de
reconversie (fosta serd de pe str. Calea Mosilor 4), iar In prezent o parte dintre acestea sunt terenuri libere
sau ocupate neautorizat de garaje si constructii provizorii.

Cumularea cu alte activititi existente si/sau aprobate: Proiectul are caracter complementar
infrastructurii existente si contribuie la implementarea prevederilor PUG privind dezvoltarea retelei
magistrale de transport.

In etapa de executie pot apirea efecte cumulative temporare generate de emisiile de praf, zgomot,
vibratii si gaze de esapament produse de utilajele de constructie, suprapuse peste traficul rutier existent.
Aceste efecte vor avea caracter local si reversibil si vor fi diminuate prin aplicarea masurilor prevazute
in proiect pentru protectia aerului, apei, solului si controlul zgomotului.

In etapa de exploatare, proiectul nu introduce procese industriale sau surse permanente
semnificative de poluare. Dimpotriva, prin fluidizarea circulatiei, modernizarea infrastructurii si
regularizarea cursului paraului Tiganca, investitia va avea un efect cumulativ pozitiv asupra dezvoltarii
urbane, sigurantei circulatiei si calitatii mediului. Nu au fost identificate alte activitati existente sau
aprobate care, In cumul cu proiectul propus, sa genereze efecte semnificative asupra mediului.

Nu se identifica activitati aprobate sau existente in vecinatate care, prin cumul cu proiectul propus,
sd genereze un impact semnificativ asupra mediului. Proiectul este compatibil cu functiunile urbane
existente si contribuie la modernizarea infrastructurii municipale, cu conditia aplicdrii masurilor de
protectie prevazute pentru apd, aer, sol, zgomot si gestionarea deseurilor.

Bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare a resurselor naturale:
Resursele naturale existente in amplasament au o valoare ecologicd redusa, specificd mediului urban.
Solurile sunt puternic influentate de activitdtile antropice si de lucrarile edilitare executate anterior, fara
a exista terenuri agricole sau suprafete cu valoare pedologica deosebita.

Resursele de apd sunt reprezentate de paraul Tiganca, al carui regim hidrologic este deja
influentat de amenajarile hidrotehnice existente si de dezvoltarea urbana. Proiectul nu presupune
exploatarea resurselor de apa, ci regularizarea si dirijarea controlatd a scurgerii acestora printr-un
colector subteran.

Biodiversitatea este specifica mediului urban si este reprezentatd in principal de vegetatie
ruderala, arbori ornamentali si specii comune adaptate conditiilor antropice. Activitatea planificata nu
presupune exploatarea resurselor minerale din subteran, iar materialele de constructie vor fi procurate
de la operatori economici autorizati.



Influenta activitatii planificate asupra speciilor protejate, habitatelor si biotopurilor
protejate: Analiza amplasamentului aratd ca terenul nu este situat in interiorul unei arii naturale
protejate si nu intersecteaza situri Emerald sau alte zone cu statut special de protectie. Cel mai apropiat
sit Emerald este MD00000052 ,,Cimiseni”, situat la aproximativ 14 km de amplasament, astfel incat nu
se estimeaza efecte directe sau indirecte asupra habitatelor naturale sau speciilor protejate.

In perimetrul proiectului nu au fost identificate habitate naturale de interes conservativ, specii
protejate de flora si fauna sau biotopuri care ar putea fi afectate semnificativ. Impactul asupra vegetatiei
existente va fi limitat la suprafata strict necesara executarii lucrarilor si va avea caracter temporar. Dupa
finalizarea lucrarilor, terenurile afectate vor fi reamenajate si vor fi realizate lucrari de refacere
peisagistica si amenajare a spatiilor verzi.

Amplasarea terenurilor in raport cu zonele geografice ecologice sensibile: Potrivit planului de
incadrare in teritoriu, amplasamentul activitatii planificate se afla la distanta de cca 3.0 km de la Gradina
Dendrologica din Chisindu (zona de protectie de 150 m).

Terenul este traversat de cursul paraului Tiganca, porneste dintr-o ravena in partea de sud est
a or. Stauceni si se varsd din partea stanga in raul Bac. Suprafata bazinului hidrografic constituie
8,83km>. Lungimea paraului — 6,22 km, declivitatea ponderata a cursului de apa — 18,35%o, declivitatea
versantilor - 87,3%o, lungimea medie a versantilor-0,79km.

Partea superioard a bazinului hidrografic (1,82km?) este ocupati de terenuri agricole. Partea
mijlocie si inferioara este ocupata in interior de teritoriu pentru agrement, iar in exteriorul bazinului de
constructii locative si industriale. Ultimii 630m de parau curg printr-un canal deschis.

in zona de agrement, in amonte de terenul activititii planificate, sunt construite 4 lacuri de
acumulare a apelor cu suprafata de 1-3 ha. Lacurile sunt echipate cu plaje. Taluzurile barajelor sunt
consolidate cu beton.

Din fiecare lac apa se scurge pin deversoare de diferite constructii. Din lacul nr. 1 apa se scurge
printr-un deversor dreptunghiular 2,0m x 2,0m din care pleaca pe sub baraj un podet cadru 2,0m x 2,0m.

Din lacul nr. 2 si 3 apa se scurge printr-un deversor dreptunghiular cu 2 camere de 4,0m x 2,0m
din care pleaca pe sub baraj un podet cadru cu 2 fire 2,0m x 2,0m.

Din lacul nr. 4 apa se scurge printr-un deversor —put tubular cu diametrul de 2,0m din care pleaca
pe sub baraj un podet cadru 2,0m x 2,0m.

In zona industriald si locative pentru pariu este construit un colector alcituit din 2 fire de
elemente cadru 2,5m x 2,0m.

Debitul de calcul este puternic atenuat de lacurile de acumulare si de deversoare.

Astfel debitul de calcul cu asigurarea de P-1,0% constituie Q1% =22,4 m3/s. Sectiunea Vie a
colectorului asigura scurgerea debitului de calcul.

Conform Legii apelor nr. 272 din art. 53! Limitele fasiilor riverane de protectie a apelor alin.
2 pentru péraie cu lungime de pana la 10 km se stabileste o fasie riverana de cel putin 5 m si 0 zond de
protectie a apelor de 15 m.

La situatia actuald nu se respecta prevederile art. 533 Folosirea terenurilor din fésiile riverane de
protectie a apelor (in limita fasiei riverane este un drum neamenajat si niste constructii neautorizate) si
nu este posibil de organizat si amenajat fasia riverana de 5 m.

Amplasarea terenului in raport cu siturile Emerald

Totodata terenul este amplasat la cca 14,0 km fata de zona protejata, situl Emerald: ”Cimiseni”,
prin Legea Nr. 225 din 13-10-2022 privind modificarea unor acte normative, gasit in Anexa nr. 5 a
prezentei Legi, sub pnct. 1.

Codul sitului | Denumirea | Locatia | Suprafat | Numarul Alte Habitate | Regiunea
sitului centrului a de specii specii ...... | biogeogr
sitului de | (unitati) af
(grade (ha) pasari (unitati)
zecimale),lo
ngitudine/
latitudine
MDO00000052 Cimiseni 29.0651/ 661,0 5 2 2 STE
47.0271




Activitatea planificatda nu se situeaza si nu afecteaza zone Speciale sensibile ecologice a zonelor
geografice susceptibile.

8. Termenele de realizare a activitatii planificate (inceputul si durata constructiei si
exploatarii):

Durata de realizare a activitatii planificate 2025-2028.

9. incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului aprobate/adoptate si/sau
alte documente de politici si planificare:

Conform Planului urbanistic general al orasului Chisinau, aprobat prin decizia Consiliului
municipal Chisindu nr. 68/1-2 din 22.03.2007, terenul activitatii planificate este propus pentru
continuarea str. Vasile Alecsandri catre Budesti p.c.15m (cu pasaje).

10. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile de a fi afectate in mod semnificativ de
activitatea planificata: Implementarea proiectului ,,Constructia drumului de interes public (unirea str.
Tudor Vladimirescu cu str. Calea Mosilor), din municipiul Chisindu si canalizarea partiala subterand a
paraului Tiganca” poate genera efecte asupra unor componente ale mediului, in principal in perioada de
executie a lucrdrilor. Impactul estimat este local, temporar si reversibil, iar prin aplicarea masurilor de
prevenire si reducere prevazute 1n proiect, acesta se va mentine in limitele admise de legislatia de mediu.

Populatia si sdnitatea umani: In perioada de executie, populatia din vecinitatea
amplasamentului poate fi afectata temporar de zgomotul si vibratiile generate de utilajele de constructie,
emisiile de praf si gaze de esapament, precum si de restrictiile temporare de circulatie. In etapa de
exploatare, proiectul va avea un impact pozitiv prin imbunatatirea conditiilor de circulatie, reducerea
timpilor de deplasare, diminuarea riscului de accidente si eliminarea unei zone degradate care
favorizeaza acumularea de ape si deseuri.

Riscurile potentiale pentru sindtatea umana: Implementarea proiectului ,,Constructia
drumului de interes public (unirea str. Tudor Vladimirescu cu str. Calea Mosilor), din municipiul
Chisinau si canalizarea subterana partiala a raului Tiganca” poate genera anumite riscuri potentiale
pentru sanatatea umand, specifice lucrarilor de constructii si infrastructurii rutiere. Aceste riscuri sunt
limitate in principal la perioada de executie, au caracter temporar, local si reversibil si pot fi controlate
prin aplicarea masurilor de protectie prevazute in proiect si de legislatia de mediu.

Etapa de executie

Poluarea aerului

In timpul lucririlor de constructie se vor produce emisii temporare de poluanti atmosferici,
provenite din:

o decopertarea stratului vegetal;

e lucrarile de excavare si terasament;

» transportul materialelor de constructie;

e manipularea agregatelor minerale;

» functionarea utilajelor si autocamioanelor.

Principalii poluanti emisi vor fi:

e pulberi in suspensie (PM10 si PM2,5);

e monoxid de carbon (CO);

e Oxizi de azot (NOXx);

e dioxid de sulf (SOz);

e compusi organici volatili (COV);

« hidrocarburi nearse;

o gaze de esapament rezultate din arderea motorinei.

Concentratiile maxime vor aparea doar In imediata apropiere a fronturilor de lucru si vor varia in
functie de conditiile meteorologice, intensitatea traficului de santier si durata operatiunilor. Avand in
vedere caracterul temporar al lucrarilor si dispersia rapida a poluantilor in atmosfera, nu se estimeaza
depasirea limitelor admisibile in zonele rezidentiale, cu respectarea masurilor de reducere a prafului si
utilizarea utilajelor conforme normelor tehnice.

Zgomot si vibratii

In perioada de executie, principalele surse de zgomot si vibratii vor fi:



o excavatoarele;

« buldozerele;

e compactoarele;

« autobasculantele;

« finisoarele asfaltice;

e macaralele si alte utilaje de constructie.

Nivelurile de zgomot pot produce un disconfort temporar pentru locuitorii din vecinatatea
santierului si pentru participantii la trafic. Expunerea populatiei este Insd limitatd In timp, iar lucrarile se
vor desfasura in program de zi, cu respectarea restrictiilor privind activitdtile zgomotoase si cu
mentinerea utilajelor intr-o stare tehnicd corespunzatoare.

Contaminarea apelor

Riscul de contaminare a apelor de suprafatd si subterane este redus si poate aparea numai
accidental, in situatii precum:

scurgeri accidentale de carburanti sau uleiuri de la utilaje;

depozitarea necorespunzatoare a combustibililor;

spalarea necontrolata a utilajelor;

antrenarea materialelor fine in timpul precipitatiilor.

Aceste riscuri vor fi diminuate prin:

« alimentarea utilajelor numai in spatii special amenajate;
o verificarea permanenta a starii tehnice a utilajelor;
e interzicerea efectudrii reparatiilor majore pe amplasament;
e colectarea imediatd a eventualelor scurgeri accidentale cu materiale absorbante;
e Organizarea corespunzatoare a depozitarii materialelor si deseurilor.

Totodata, lucrarile de canalizare subterana partiala a raului Tiganca vor fi executate etapizat, astfel
incat sa fie mentinutd scurgerea apelor si sa fie evitate poluarile accidentale ale cursului de apa.

Riscuri asupra sanatatii lucratorilor

Personalul implicat in executia lucrarilor poate fi expus la:

e pulberi si gaze de esapament;

e zgomot si vibratii;

e temperaturi ridicate sau scazute;

o accidente generate de utilajele in miscare;
e caderi in excavatii;

e manipularea materialelor grele.

Aceste riscuri vor fi reduse prin respectarea legislatiei privind securitatea si sandtatea Tn munca,
instruirea personalului, utilizarea echipamentului individual de protectie si organizarea corespunzatoare
a santierului.

Siguranta populatiei

In perioada executiei pot exista riscuri temporare pentru participantii la trafic si pentru locuitorii
din zond, generate de:

restrictii de circulatie;

devieri temporare ale traficului;

circulatia autovehiculelor de santier;

accesul persoanelor neautorizate in zona lucrarilor.

Aceste riscuri vor fi prevenite prin:

o imprejmuirea santierului;
e semnalizarea corespunzatoare a zonelor de lucru;
e organizarea circulatiei conform proiectului temporar de trafic;
o limitarea vitezei utilajelor;
e supravegherea permanentd a lucrarilor.

Etapa de exploatare

Dupa finalizarea lucrarilor, obiectivul nu va constitui o sursd semnificativa de risc pentru sdnatatea
umani. In exploatare nu sunt utilizate substante periculoase, nu existi procese industriale si nu se
genereaza ape uzate tehnologice.



Sursele de impact vor fi reprezentate exclusiv de traficul rutier, similar celorlalte artere urbane ale
municipiului. Emisiile atmosferice si nivelul zgomotului vor depinde de intensitatea traficului si vor
ramane in limitele specifice infrastructurii rutiere urbane.

Totodata, proiectul genereaza o serie de efecte pozitive asupra sandatatii populatiei:

o reducerea riscului de inundatii prin canalizarea partiala controlata a paraului Tiganca;

e eliminarea zonelor cu ape stagnante si a focarelor potentiale de dezvoltare a insectelor si
microorganismelor;

o reducerea depozitarii necontrolate a deseurilor in albia paraului;

e diminuarea mirosurilor neplacute generate de cursul de apa degradat;

o imbunatatirea conditiilor de igiena urbana;

e cresterea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale;

o reducerea timpilor de deplasare si implicit a emisiilor provenite din stationarea autovehiculelor
in trafic.

Biodiversitatea: Amplasamentul este situat intr-o zona urbanizatd si puternic antropizata, fara
habitate naturale valoroase sau specii protejate identificate. Vegetatia existentd este reprezentata
preponderent de specii ruderale si arbori ornamentali. Impactul asupra biodiversitatii va fi limitat la
suprafata ocupata temporar de lucrdri si va fi compensat prin amenajarea spatiilor verzi prevazute in
proiect.

Peisajul si mediul vizual: In perioada executiei vor aparea modificari temporare ale peisajului
urban, determinate de organizarea santierului si desfasurarea lucrarilor. Dupa finalizarea investitiei,
proiectul va contribui la imbundtitirea aspectului urbanistic prin amenajarea unui drum modern,
eliminarea zonelor degradate si amenajarea spatiilor verzi.

Patrimoniul cultural si bunurile materiale: Pe amplasamentul analizat nu sunt identificate
monumente istorice, situri arheologice sau alte bunuri culturale protejate care ar putea fi afectate de
activitatea planificata. In cazul descoperirii fortuite a unor vestigii arheologice, lucririle vor fi sistate si
vor fi aplicate prevederile legislatiei in vigoare

Solul si subsolul: Lucrarile vor determina ocuparea temporara a terenului si decopertarea stratului
vegetal pe suprafetele afectate de constructie. Exista posibilitatea unor poludri accidentale cu carburanti
sau lubrifianti, insad acestea pot fi prevenite prin exploatarea corespunzatoare a utilajelor si gestionarea
adecvata a substantelor periculoase.

Proiectul nu implica exploatarea resurselor minerale si nu afecteaza stabilitatea geologica a zonei
in afara lucrarilor prevazute in documentatia tehnica.

Apele de suprafata si subterane: Principalul element hidrografic al amplasamentului il constituie
paraul Tiganca. In perioada de executie existd un risc redus de poluare accidentala cu produse petroliere
sau suspensii solide, risc ce poate fi prevenit prin organizarea corespunzatoare a santierului si respectarea
masurilor de protectie a apelor.

Canalizarea subterana partialda a paraului si amenajarea sistemului de evacuare a apelor pluviale
vor contribui la reducerea riscului de inundatii, stabilizarea terenului si dirijarea controlatd a scurgerii
apelor, reprezentand un efect pozitiv asupra mediului acvatic si asupra sigurantei infrastructurii.

Aerul atmosferic: In faza de executie vor exista emisii temporare de pulberi in suspensie si gaze
de esapament provenite din activitatea utilajelor si transportul materialelor de constructie. Impactul va
fi limitat la zona santierului si va putea fi redus prin stropirea suprafetelor de lucru, intretinerea utilajelor
sl organizarea corespunzatoare a transportului.

In perioada de exploatare nu se estimeaza aparitia unor surse noi de poluare atmosferica, emisiile
fiind specifice traficului rutier urban.

Zgomotul si vibratiile: Principalele surse de zgomot si vibratii vor fi utilajele de constructie si
transportul materialelor in perioada de executie. Aceste efecte vor avea caracter temporar si local. In
exploatare, nivelul zgomotului va fi specific unei artere rutiere urbane si se va incadra in limitele admise
prin aplicarea solutiilor tehnice prevazute in proiect.

Deseurile: In perioada de executie vor fi generate deseuri din constructii si demolari, deseuri
municipale si cantitati reduse de deseuri periculoase rezultate din intretinerea utilajelor. Toate deseurile
vor fi colectate separat, depozitate temporar in conditii corespunzatoare si predate operatorilor autorizati,
conform legislatiei in vigoare.

Clima si schimbarile climatice: Proiectul nu reprezintd o sursa semnificativa de emisii de gaze
cu efect de serd. Prin fluidizarea circulatiei si eliminarea blocajelor de trafic, se estimeaza o reducere a



timpului de functionare a autovehiculelor in regim de stationare si, implicit, o diminuare a emisiilor
specifice transportului rutier.

Patrimoniul istoric si cultural - lipseste in perimetrul complexului existent.

Impactul potential al proiectului asupra ariilor naturale protejate de stat si/sau fonduri
forestiere de stat - se estimeaza ca minimala si poate fi neglijat din motive amplasarii terenului in afara
zonelor de protectia sanitara a ariile naturale sensibile din regiune.

Prin urmare obiectivul proiectat nu prevede mari schimbari asupra populatiei, sanatatii umane,
faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii
aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniul istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

11. Descrierea potentialului impact semnificativ asupra mediului al activititii planificate, in
limita informatiilor disponibile privind acest impact, care rezulta din:

a. reziduurile si emisiile preconizate, precum si eliminarea deseurilor, daca este cazul:

Lucrarile de executie sunt lucrari obisnuite specifice lucrarilor de amenajare si constructic a
retelelor subterane, constructiei drumurilor, impactul de mediu este specific traficului urban si se
mentine in limitele admise prin functionarea sistemului rutier, a canalizarii pluviale si a zonelor verzi.

Lucrarile mentionate mai sus nu cauzeaza efecte negative asupra factorilor de mediu, respectiv,
solului, apelor, aerului, vegetatiei si peisajului. Prin lucrarile de executie nu sunt afectate obiective de
interes cultural sau istoric.

Impactul va avea un caracter local, in zona desfasurarii activitatii. Zona geografica cea mai afectata
va fi cea limitrofa amplasamentului propus.

Emisiile specifice in aer, preconizate din activitatea planificata sunt: emisii de praf, monoxid de
carbon, dioxid de azot, dioxid de sulf, aldehida acetica, hidrocarbura (vapori motorina), hidrocarbura
(vapori benzina) — rezultate din lucrul motorului utilajului auto.

La etapa de constructie impactul asupra mediului este temporar, doar pe durata lucrarilor care se
vor fi executate 1n stricta corespundere cu prevederile documentatiei de proiect, aprobat si coordonata si
in corespundere cu normele de sigurantd ocupationald in vigoare. Personalul angajat, inclusiv
subcontractorii, vor fi corespunzator instruiti si asigurati cu mijloace de protectie individuala si colectiva.

Nu sunt cunoscute activitdti care pot aparea dupa implementarea proiectului. Fiind prevazuta
executia unei retele stradale.

b. utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversit:tii:

c. Implementarea activitatii planificate presupune utilizarea limitatd si controlata a resurselor
naturale, exclusiv in perioada de executie a lucrdrilor, fard exploatarea resurselor naturale in scop
comercial.

d. Sol si terenuri. Lucrarile vor ocupa o suprafata de aproximativ 2,1 ha, destinata realizarii
infrastructurii rutiere si a colectorului subteran al paraului Tiganca. Vor fi executate lucrdri de
decopertare a stratului vegetal, sapaturi, umpluturi si compactari. Stratul fertil rezultat din decopertare
va fi depozitat temporar si reutilizat la amenajarea spatiilor verzi si refacerea terenurilor afectate dupa
finalizarea lucrarilor. Materialele de constructie (balast, piatra spartd, agregate minerale, beton si mixturi
asfaltice) vor proveni de la operatori economici autorizati, fara deschiderea unor noi exploatari de resurse
minerale pentru realizarea proiectului.

e. Apa. In etapa de constructie, apa va fi utilizata in cantitati reduse pentru umectarea suprafetelor
de lucru, limitarea emisiilor de praf, prepararea unor materiale si necesitati tehnologice. Activitatea nu
presupune captarea permanenta a resurselor de apa si nu genereaza ape uzate tehnologice in perioada de
exploatare. Proiectul include canalizarea subterana partiald a paraului Tiganca si amenajarea sistemului
de evacuare controlatd a apelor pluviale, contribuind la reducerea riscului de inundatii si la stabilizarea
terenului. Strdmutarea sondei arteziene existente se va realiza cu respectarea cerintelor impuse de S.A.
»Apa-Canal Chisinau” si a prevederilor privind zonele de protectie sanitara.

f. Biodiversitatea. Amplasamentul este situat intr-o zona urbanizata, puternic antropizata, fara
habitate naturale valoroase sau specii protejate identificate pe teren. Vegetatia existentd este reprezentatd
preponderent de vegetatie ruderald si arbori ornamentali dispersati. Activitatea planificatd nu



intersecteaza arii naturale protejate si nu afecteaza situri Emerald, cel mai apropiat sit (,,Cimiseni”) fiind
situat la aproximativ 14 km de amplasament.

g. In ansamblu, utilizarea resurselor naturale este justificatd prin caracterul de interes public al
investitiei si este limitatd la strictul necesar realizarii obiectivului. Masurile prevazute in proiect privind
protectia solului, gestionarea apelor, reutilizarea stratului fertil si refacerea spatiilor verzi vor reduce
impactul asupra factorilor de mediu la un nivel nesemnificativ.

12. Descrierea masurilor de protectie a mediului pentru minimizarea impactului negative:

In vederea prevenirii, reducerii si compensirii impactului asupra mediului generat de
implementarea proiectului ,,Constructia drumului de interes public (unirea str. Tudor Vladimirescu
cu str. Calea Mosilor), din municipiul Chisinidu si canalizarea subterana partiala a paraului
Tiganca”, vor fi aplicate masuri tehnice si organizatorice pe intreaga durata de executie si exploatare a
obiectivului, In conformitate cu prevederile Legii nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra
mediului, Legii nr. 1515/1993 privind protectia mediului inconjurator, Legii apelor nr. 272/2011, Legii
nr. 209/2016 privind deseurile si actelor normative tehnice aplicabile.

Protectia calitatii aerului

Principalele surse de emisii atmosferice in perioada de executie vor fi utilajele si autovehiculele
utilizate pentru lucrarile de terasament, transportul materialelor si executarea sistemului rutier. De
asemenea, manipularea agregatelor minerale si lucrdrile de excavare pot genera emisii temporare de
pulberi.

In vederea reducerii acestor efecte se vor utiliza utilaje moderne, aflate intr-o stare tehnici
corespunzdtoare si care respectd normele privind emisiile de poluanti. Drumurile tehnologice si
suprafetele expuse vor fi umezite periodic in perioadele secetoase, iar materialele pulverulente vor fi
transportate cu autovehicule acoperite. Viteza autovehiculelor in incinta santierului va fi limitata, iar
functionarea motoarelor la ralanti va fi redusa la minimum. Organizarea etapizata a lucrarilor va limita
suprafata simultan expusa actiunii vantului si formarii prafului.

In etapa de exploatare, emisiile atmosferice vor fi cele specifice traficului rutier urban, fara
existenta unor surse industriale suplimentare de poluare.

Protectia apelor

Protectia apelor de suprafatd si subterane constituie unul dintre obiectivele principale ale
proiectului, avand in vedere amplasarea lucrarilor in vecindtatea paraului Tiganca.

Pe durata executiei vor fi interzise evacudrile de carburanti, uleiuri, ape uzate sau alte substante
poluante pe sol ori in cursul de apa. Alimentarea cu combustibil si Intretinerea utilajelor vor fi efectuate
exclusiv in spatii special amenajate, prevdzute cu masuri de prevenire a poludrilor accidentale.
Constructorul va asigura permanent materiale absorbante si echipamente pentru interventia rapida in
cazul unor scurgeri accidentale.

Lucrarile de canalizare subterana partiald a paraului vor fi executate etapizat, astfel incat sa fie
mentinutd permanent capacitatea de evacuare a apelor si sa fie evitate blocajele hidraulice. Dupa
finalizarea lucrarilor, sistemul proiectat va asigura evacuarea controlatd a apelor pluviale si reducerea
riscului de inundatii, contribuind la imbunétatirea regimului hidrologic al zonei.

Protectia solului si subsolului

Pentru prevenirea degradarii solului, suprafata ocupatd temporar de organizarea de santier va fi
limitatd la strictul necesar. Stratul vegetal va fi decopertat separat si depozitat temporar in conditii
corespunzatoare, urmand sa fie reutilizat la amenajarea spatiilor verzi dupa finalizarea lucrarilor.

Se va interzice depozitarea necontrolata a materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol.
In cazul producerii unor scurgeri accidentale de produse petroliere, terenul contaminat va fi indepartat
imediat si predat operatorilor autorizati pentru gestionare.

Proiectul nu implica exploatarea resurselor minerale si nu presupune realizarea unor excavatii care
sa afecteze stabilitatea geologica a amplasamentului, cu exceptia sapaturilor prevazute in documentatia
tehnicd pentru executarea colectorului si a structurii rutiere.

Protectia biodiversitatii

Amplasamentul este situat Intr-o zona urbana puternic antropizata, fara habitate naturale valoroase
si fara specii protejate identificate in perimetrul lucrarilor.



Totusi, pentru limitarea impactului asupra vegetatiei existente se vor proteja arborii care nu
necesitd inldturare, iar eventualele defrisari se vor limita strict la suprafata necesara executarii lucrarilor.
Materialele si utilajele nu vor fi depozitate In afara perimetrului organizdrii de santier, iar dupd
finalizarea investitiei vor fi amenajate spatiile verzi prevazute in proiect.

Avand 1n vedere ca amplasamentul nu se afla in interiorul unei arii naturale protejate si nu
intersecteaza situri Emerald, nu sunt necesare masuri speciale privind conservarea habitatelor naturale.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada executiei, zgomotul si vibratiile vor fi generate de functionarea utilajelor si transportul
materialelor.

Pentru reducerea disconfortului populatiei, lucrarile cu nivel ridicat de zgomot vor fi executate
numai in intervalul orar permis de legislatie. Utilajele vor fi intretinute periodic pentru reducerea

Dupa punerea in exploatare, nivelul zgomotului va fi specific unei artere urbane si nu va depasi
valorile caracteristice traficului rutier din municipiul Chisinau.

Gestionarea deseurilor

Deseurile rezultate in perioada de constructie vor fi gestionate conform prevederilor Legii nr.
209/2016 privind deseurile si Codului practic in constructii CP A.09.09-2014.

Deseurile din constructii si demolari vor fi colectate separat pe categorii, depozitate temporar in
containere sau pe platforme impermeabilizate si transportate catre operatori autorizati. Materialele
reciclabile vor fi valorificate ori de cate ori este posibil.

Deseurile municipale generate de personalul santierului vor fi colectate separat si evacuate in baza
contractelor incheiate cu operatorii serviciilor de salubrizare.

Protectia populatiei si securitatea santierului

Organizarea de santier va include Imprejmuirea perimetrului de lucru, montarea panourilor
informative si semnalizarea corespunzatoare a zonelor cu acces restrictionat.

Circulatia rutiera si pietonala va fi organizatd conform proiectului de organizare a traficului pe
perioada executdrii lucrarilor, iar accesul persoanelor neautorizate in zona santierului va fi interzis.

Personalul executant va fi instruit privind respectarea normelor de securitate si sanatate in munca
si va utiliza echipamente individuale de protectie corespunzatoare.

Protectia peisajului si refacerea amplasamentului

Dupa finalizarea lucrarilor vor fi dezafectate toate constructiile provizorii aferente organizarii de
santier, vor fi evacuate materialele rimase si toate deseurile generate.

Suprafetele ocupate temporar vor fi readuse la starea initiald sau amenajate conform proiectului,
iar stratul vegetal depozitat va fi reutilizat pentru refacerea spatiilor verzi. Zonele afectate vor fi integrate
in peisajul urban prin plantari si lucrari de amenajare peisagistica.

Monitorizarea mediului

Pe intreaga perioadd de executie se va realiza monitorizarea respectdrii masurilor de protectie a
mediului prin verificarea starii tehnice a utilajelor, controlul emisiilor de praf si zgomot, supravegherea
gestiondrii deseurilor si prevenirea poludrilor accidentale.

Beneficiarul si antreprenorul vor urmari respectarea tuturor conditiilor impuse prin actele de
reglementare si vor interveni imediat pentru remedierea oricarei situatii care ar putea conduce la
afectarea factorilor de mediu.

Prin aplicarea acestor masuri, impactul asupra aerului, apelor, solului, biodiversitatii si populatiei
va fi redus la un nivel minim, iar proiectul va putea fi implementat in conditii de protectie adecvata a
mediului si de respectare a principiilor dezvoltarii durabile.

13. Criteriile prevazute in anexa nr. 4 se iau in considerare, daca este cazul, la etapa compilarii
informatiilor in conformitate cu punctele 1-12.

1. Factorii ce caracterizeaza activitatea planificata

a) Dimensiunea si conceptia activitatii planificate: Activitatea prevede constructia unui drum
de interes public intre str. Tudor Vladimirescu si str. Calea Mosilor, pe o suprafata de cca 2,1 ha, inclusiv
canalizarea subterana partiala a paraului Tiganca. Proiectul are caracter local, urban si de utilitate
publica.



b) Cumularea cu alte activitati existente si/sau aprobate: Proiectul se amplaseaza intr-o zona
urbanizata, cu functiuni rezidentiale, comerciale, tehnico-edilitare si de transport. Impactul cumulativ
poate aparea temporar in etapa de executie, prin praf, zgomot, vibratii si emisii de la utilaje, dar nu se
estimeaza efecte cumulative semnificative.

¢) Utilizarea resurselor naturale: Utilizarea resurselor naturale este limitata. Se utilizeaza terenul
necesar lucrarilor, materiale de : onstructie provenite din surse autorizate si cantitati reduse de apa pentru
necesitati tehnologice. Nu se exploateaza resurse minerale sau resurse de apa.

d) Productia de deseuri: Vor rezulta deseuri specifice lucrarilor de constructii si demolari, deseuri
municipale si eventuale deseuri din Intretinerea utilajelor. Acestea vor fi colectate separat si predate
operatorilor autorizati.

e) Poluare si alte efecte nocive: Poluarea posibild este temporara si locala: praf, gaze de
esapament, zgomot, vibratii si risc accidental de scurgeri de produse petroliere. In exploatare nu sunt
prevazute procese industriale sau surse semnificative de poluare.

f) Riscul producerii de accidente majore sau dezastre: Activitatea nu utilizeaza tehnologii ori
substante periculoase care ar putea genera accidente majore. Riscurile sunt cele obisnuite pentru lucrari
de constructie si vor fi gestionate prin organizarea santierului si respectarea normelor de securitate.

g) Riscurile pentru sinatatea umana: Riscurile pentru populatie sunt reduse si temporare, fiind
asociate prafului, zgomotului, gazelor de esapament si restrictiilor de circulatie in perioada lucrarilor. In
exploatare, proiectul va contribui la imbunatatirea sigurantei circulatiei si a conditiilor igienico-sanitare
ale zonei.

2. Factorii ce caracterizeaza locul activitatii planificate

a) Utilizarea actuala si aprobata a terenurilor: Terenurile sunt situate in mun. Chisinau, sectorul
Riscani, intre str. Tudor Vladimirescu si str. Calea Mosilor. Acestea au folosinte precum ,,amenajat”,
»cale de comunicatie” si ,,pentru constructii”. Activitatea este compatibila cu prevederile PUG Chisindu
privind dezvoltarea infrastructurii rutiere.

b) Resursele naturale din zona si subteran: Zona este urbanizata si antropizata. Solul are valoare
ecologicd redusd, paraul Tiganca este degradat si partial colmatat, iar biodiversitatea este specifica
mediului urban. Nu se identifica resurse naturale valoroase sau exploatabile in subteran.

¢) Capacitatea de absorbtie a mediului natural: Amplasamentul nu se afld in zone forestiere,
arii naturale protejate, rezervatii, parcuri nationale, situri Emerald sau zone cu valoare
istorica/arheologica cunoscutd. Mediul are capacitate de absorbtie suficienta pentru impactul temporar
al lucrarilor, cu aplicarea masurilor de protectie.

3. Influenta activitatii planificate

a) Asupra ariilor protejate, siturilor Emerald si zonelor de protectie: Proiectul nu este
amplasat in arii naturale protejate si nu intersecteaza situri Emerald/Natura 2000. Cel mai apropiat sit
Emerald, ,,Cimiseni”, este la cca 14 km, astfel ca nu se estimeaza impact asupra acestuia.

b) Asupra speciilor protejate, habitatelor si biotopurilor: In perimetrul proiectului nu au fost
identificate habitate naturale valoroase, specii protejate sau biotopuri protejate. Impactul asupra
vegetatiei urbane va fi local si limitat, iar spatiile afectate vor fi reamenajate.

4. Caracterul impactului
1) Importanta si extinderea spatiald: Impactul este local, limitat la amplasament si vecindtatea
imediata.

2) Natura impactului: Impactul este specific lucrarilor de constructie: praf, zgomot, vibratii,
emisii de la utilaje si ocupare temporard a terenului.



3) Natura transfrontalierd: Nu existd impact transfrontalier.

4) Intensitatea si complexitatea impactului: Impactul este redus spre moderat in perioada de
executie si nesemnificativ in exploatare.

5) Probabilitatea impactului: Impactul temporar din etapa de executie este probabil, dar
controlabil prin masuri de protectie.

6) Debutul, durata, frecventa si reversibilitatea: Impactul va aparea odatd cu inceperea
lucrarilor, va dura pe perioada executiei si este reversibil dupa finalizarea lucrarilor.

7) Cumularea impactului: Nu se estimeaza cumul semnificativ cu alte activitati existente sau
aprobate.

8) Posibilitatea reducerii impactului: Impactul poate fi redus eficient prin masuri de protectie a
aerului, apelor, solului, gestionarea deseurilor, limitarea zgomotului si organizarea corespunzatoare a
santierului.

Anexe:

Anexa 1. Certificatul de urbanism pentru proiectare nr. CU-0005169 din 18.06.2025.

Anexa 2. Planul de amplasare al imobilului (Anexa la Certificatul de urbanism pentru proiectare).

Anexa 3. Documentatia de proiect — Compartimentul DA (Drumuri auto), inclusiv planul de
ansamblu, traseul drumului, profilurile longitudinale si transversale, canalizarea partialda paraului
Tiganca si planul retelelor edilitare.

Anexa 4. Procura S.A. ,,Apa-Canal Chisinau” nr. 01-14670 din 22.10.2025, privind reprezentarea
in vederea obtinerii avizelor si documentelor necesare pentru strdmutarea sondei arteziene.

Anexa 5. Scrisoarea S.A. ,,Apa-Canal Chisinau” nr. 01-13732 din 25.09.2025, privind conditiile
si documentatia necesara pentru stramutarea sondei arteziene.

Anexa 6. Scrisoarea de garantie nr. 13207 din 18.07.2022 privind executarea colectorului pentru
paraul Tiganca si a drumului de legatura dintre str. Calea Mosilor si str. Tudor Vladimirescu.

Anexa 7. Extras din Planul Urbanistic General al municipiului Chisindu plansa infrastructurii

rutiere

Anexa 8. Procura DGMU

Declaratie pe proprie raspundere
cu privire la veridicitatea informatiei descrise si asumarea responsabilitatii raspunderii juridice
pentru declaratii false conform prevederilor legislatiei nationale in vigoare

Declar pe propria raspundere ca, prezenta informatie este completa, veridica si corespunde starii
de lucruri la momentul depunerii cererii, si imi dau acordul, ca declaratiile false care stdrnesc
controverse sa fie verificate si, in caz de confirmare, sa raspund in conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare a Republicii Moldova ™.
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